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Como funciona el sistema
de postratamiento (ATS) original FPT

El sistema de postratamiento (ATS)
convierte los contaminantes presentes

en los gases de escape producidos

por los motores en sustancias que no danan
ni a las personas ni al ambiente.

Los contaminantes mas peligrosos producidos por los motores diésel son

los siguientes:

A las altas temperaturas de combustion del
motor, el nitrégeno (N,) y el oxigeno (0,)
se combinan y, al reaccionar, producen
oxidos de nitrogeno (NOx). Los NOx
pueden causar lluvia acida y agotamiento
de la capa de ozono.

Se componen de pequenas particulas de
carbono y de otras sustancias toxicas que
se generan en el proceso incompleto de
quema de combustible. Si se inhalan
regularmente, puede provocar problemas
de salud, incluso graves.

Otros contaminantes convertidos por los sistemas ATS son el monéxido
de carbono (CO) y los hidrocarburos (HC), ambos productos derivados

de la combustion incompleta de combustibles.
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FPT ha seleccionado una combinacion de SCR (reduccion catalitica selectiva) y DPF (filtro
de particulas diésel) que permite que las familias de motores medianos (NEF) y pesados
(Cursor) cumplan con las normas de emisiones Euro VI y sucesivas.

Sistema SCR (Reduccion Catalitica Selectiva)
tiene la funcion de reducir las emisiones de NOx usando amoniaco gaseoso (NH,). El amoniaco se genera
a partir de la conversion de DEF (liquido de escape diésel) que se inyecta en el sistema de escape.

DPF (filtro de particulas diésel)

tiene la funcidn de atrapar fisicamente las particulas sélidas de hollin producidas
por la combustion del motor diésel.
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DPF PASIVO INYECCION DE UREA
NO > NO, Oxidacion de PM Termolisis Reduccion Oxidacidn
Oxidacion de HC con NO, Urea > NHCO + de NOx con NH, de NH,
Oxidacion de CO NH,
(Oxidacion de PM) Oxidacion de PM
con O,

Los gases de escape que salen de la turbina primero entran en el DOC (catalizador de oxidacién diésel)@), donde los
hidrocarburos (HC) y el monéxido de carbono (CO) se convierten en diéxido de carbono (CO,) y agua (H,0). Luego, los
gases de escape pasan a través del filtro de particulas DPF €)), que atrapa las particulas de carbono en los canales de
entrada del filtro ceramico. A continuacién, el gas ingresa en el médulo SCR €) : a través de la inyeccién de DEF
(solucidn liquida estandarizada de urea y agua), se produce la conversidon quimica de reducciéon de NOx, que da como
resultado nitrégeno libre (N,) y vapor de agua (H,0). Por dltimo, el catalizador de reduccién de amoniaco (CUC) o
que se encuentra después del SCR se encarga de la oxidacién selectiva del NH, en exceso.

BAJAS EMISIONES
DE CONTAMINANTES
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AdBlue® @
Sistema de dosificacion Urea + Agua

Catalizador SCR

Inyeccion NO WQ
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Catalizador SCR

Sistema de control conectado
ala CPU del motor

El inyector introduce el DEF (almacenado en un tanque especifico) delante del elemento de mezclado.
La composicion DEF estandar incluye un 32,5 % de urea y un 67,5 % de agua desmineralizada, y esta solucién
se vende en Europa con el nombre comercial AdBlue,.

El elemento de mezclado combinara la soluciéon AdBlue® con los gases de escape para convertirlos en una mezcla
gaseosa homogénea. La mezcla ingresa en el catalizador SCR, donde se producen las reacciones quimicas. El SCR
transforma los NOx en vapor de agua y nitrégeno, gases comunes de nuestra atmdésfera.

La unidad de control del motor (ECU) se encarga de todo el sistema y de las reacciones de conversion.

Para maximizar la conversién de NOx, calcula la cantidad exacta de agente reductor que debe inyectarse segin
las condiciones operativas, teniendo en cuenta parametros clave del motor, como temperatura, cantidad

de 6xidos de nitrégeno presentes en los gases de escape, régimen del motor, etc.

BAJO CONSUMO
DE COMBUSTIBLE




Customer Service GENUINE PARTS

DOC Y DPF

El catalizador de oxidacion diésel (DOC) es un dispositivo capaz de desencadenar una serie de reacciones de
oxidacion utilizando 02 en condiciones de combustion pobre.

El filtro de particulas diésel (DPF) se encarga de retener y acumular las particulas que provienen de los gases de
escape, evitando que estos se liberen en la atmdésfera.

Se compone de canales ceramicos porosos que, en forma alternada, se abren y se cierran para que, por su
dimensiodn, las particulas queden atrapadas dentro del filtro y los gases pasen a través de las paredes porosas.

Cuando se acumula suficiente cantidad de particulas de hollin en los canales, el filtro debe limpiarse. La unidad de
control del motor activa entonces un proceso periddico llamado «Regeneracion activa».

El proceso de regeneracion activa consiste en aumentar la temperatura de los gases de escape hasta 580 °C y mas.
A esas temperaturas, las particulas de hollin dentro del filtro, mayormente compuestas por carbono, se combinan
con el oxigeno de los gases de escape. El proceso convierte las particulas de hollin en CO, gaseoso, que luego se
elimina a través de los poros de las paredes del filtro.

La unidad de control del motor controla el proceso de regeneracion operando sobre el sistema de inyeccion de
combustible (nimero de inyecciones por ciclo por cilindro) y la gestion del aire (EGR si estuviera presente, pedal de
avance/valvula de escape, presion de turbocargador): el pedal de avance/la valvula de escape reduce el flujo de aire
para mantener alta la temperatura del gas de escape y, al mismo tiempo, asegura una tasa de combustion minima.

Los motores FPT estan especificamente calibrados para asegurar que no haya discontinuidad en la potencia
proporcionada durante el proceso de regeneracion en comparacion con las operaciones normales.

La regeneracion del DPF, una vez iniciada, continda durante todas las condiciones operativas normales; no
obstante, si un parametro no puede mantenerse o si el motor se detiene antes de que el proceso se haya
completado, la ECU se activara de nuevo durante el siguiente ciclo operativo.
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Rendimiento
del ATS original FPT

Dentro de la camara de combustion, las particulas en suspension (PM)
y los 6xidos de nitrogeno (NOXx) tienen factores quimicos incompatibles.

Una alta temperatura de combustion da como resultado un bajo consumo
de combustible y bajos niveles de particulas en suspensiéon (PM), PERO
genera una alta tasa de produccion de NOx.

Cuando el motor opera del modo mas eficiente Cuando el gas de escape circula de nuevo
para generar potencia, se produce una minima hacia la entrada, la produccion de NOx
cantidad de PM. Sin embargo, los niveles se reduce. Sin embargo, se generan

de NOx son muy altos. altos niveles de PM.

Actualmente, no es posible disefiar NINGUN MOTOR DIESEL que cumpla
al mismo tiempo con las normas de emisiones de PM y de NOx sin utilizar
un sistema de tratamiento de gases de escape.

EN CUALQUIERA DE LOS DOS CASQOS, se requiere un sistema de
postratamiento de gases de escape para reducir los niveles de
contaminantes hasta los limites requeridos.

El sistema ATS les permite a los ingenieros disenar motores con consumo
de combustible extremadamente bajo y que cumplen al mismo tiempo
con los objetivos de emisiones.

RENDIMIENTO
SUPERIOR
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Por qué elegir
un ATS original FPT

A medida que la legislacion sobre emisiones se vuelve mas estricta,

es fundamental que el motor se disefie junto con su sistema ATS: cada
fase en la cAmara de combustidn, en cualquier condicion operativa, debe
calibrarse a la perfeccidn para asegurar el mejor ambiente posible

para los procesos de catalisis y filtrado, a fin de cumplir siempre

con los requisitos sobre emisiones y los objetivos de rendimiento.

FPT desarrolla soluciones especificas, teniendo en cuenta las
caracteristicas y el perfil de misidon de cada motor FPT. Cada componente
del sistema ATS ha sido desarrollado, probado y validado para afrontar
las condiciones mas exigentes y asegurar un rendimiento y una vida util
optimos en cualquier condicion de trabajo.

Obtenga el maximo
de su ATS original FPT

El sistema SCR de FPT ha sido disefiado para no requerir ningun tipo de
intervencion por parte del conductor para su limpieza. Si el motor se
apaga durante el proceso de tratamiento de limpieza, este se reanudara
automaticamente y se completara solo.

Una de las circunstancias mas complejas para el DPF es cuando el motor
funciona durante periodos breves a bajas temperaturas: estas
condiciones podrian hacer que el sistema no realice un proceso de
regeneracion completo y eficaz. La acumulacidon de particulas de hollin
en el filtro dificulta la descarga del filtro. Cuando se acumula una
determinada cantidad de hollin en el filtro, puede ser dificil que los gases
salgan, y el rendimiento del motor puede verse afectado. =) Asegiirese
de realizar un ciclo de regeneracion completo cuando se solicite

(por ej., testigo encendido).

Asegurese de que su tanque de urea se llene exclusivamente con aditivo
DEF/AdBlue® certificado. = Otros liquidos que no cumplen con las
especificaciones DEF podrian danar el sistema y a su vehiculo, incluso
gravemente. Ademas, las emisiones de escape podrian no cumplir
con las normas legales.
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24/7 CARE & ASSISTANCE

No dude en contactarnos para
cualquier informacion adicional.

fptindustrial.com



